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siehe im Anschluss an den Sachvortrag.
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Sachvortrag:

Riickblick

Teil der Landesoffensive zur Reaktivierung stillgelegter Bahnstrecken aus dem Jahr
2020 waren gutachterliche Bewertungen, die fir die Schozach-Bottwartalbahn das
zweithochste Nachfragepotential aller stillgelegter Bahnstrecken feststellte. Damit
kehrte eine neue Dynamik in die Diskussionen rund um die Wiederaufnahme des Be-
triebs der Schozach-Bottwartalbahn ein.

Auf Initiative der Landkreise Ludwigsburg und Heilbronn, der Stadt Heilbronn sowie
den Stadten und Gemeinden Abstatt, Beilstein, Flein, GroRbottwar, lIsfeld, Marbach,
Murr, Oberstenfeld, Steinheim, Talheim und Untergruppenbach hat die TransportTech-
nologieConsult Karlsruhe (TTK) in 2020 eine erste Machbarkeitsstudie und Standardi-
sierte Bewertung zur Reaktivierung der Schozach-Bottwartalbahn erstellt.

Die Machbarkeitsstudie war in drei Abschnitte unterteilt:

» Sudlicher Abschnitt im Landkreis Ludwigsburg von Marbach bis Beilstein ent-
lang der alten Bottwartalbahntrasse

> Nordlicher Abschnitt im Landkreis Heilbronn von Beilstein bis Heilbronn

» Gesamtbetrachtung der beiden Abschnitte

Die Gesamtbetrachtung durchgangig von Marbach bis nach Heilbronn (hierbei wurden
4 denkbare Streckenvarianten untersucht) brachte ein erniichterndes Ergebnis. Der
Nutzen-Kosten-Indikator, der Gber dem Faktor 1 fur eine Reaktivierung liegen muss,
war bei allen vier Varianten gering:

» Variante 1 (Schozachtal): 0,35
» Variante 2 (Bosch, L 1111): 0,25
» Variante 3 (A81,L1111): 0,25
» Variante 4 (A 81, Flein): 0,15

Zu dem damaligen Zeitpunkt vereinbarte man die Ergebnisse nicht zu veréffentlichen
und vorerst die Diskussionen rund um die Reaktivierung auf Eis zu legen, da kein Nut-
zen aus der Veroffentlichung der Ergebnisse zu erkennen war. Zu deutlich war der Ab-
stand zum Faktor 1.

Neue Bewertungskriterien

Im Jahr 2022 erfolgte durch den Bund eine Aktualisierung der Bewertungskriterien. Der
Landkreis Heilbronn beauftragte, zusammen mit dem Landkreis Ludwigsburg und der
Stadt Heilbronn, den Gutachter TTK nun mit der Uberarbeitung des alten Standes der
Machbarkeitsstudie (aus dem Jahr 2020) sowie mit der Standardisierten Bewertung
nach dem neuen Verfahren 2016+.



Alle Optimierungspotentiale aus der neuen Verfahrensanleitung und auch die der Eva-
luierung der Studie wurden eingearbeitet. Das ,,Upgrade” diente als Grundlage um auf
die Zuwendungsgeber (Bund und Land Baden-Wirttemberg) im Rahmen einer neuen
Standardisierten Bewertung 2016+ zuzugehen zu konnen.

Fur eine grundsatzliche Realisierbarkeit muss auch bei der aktualisierten Bewertungs-
logik der Nutzen-Kosten-Indikator uber dem Faktor 1 liegen.

Folgende Werte fiir den Nutzen-Kosten-Indikator haben sich auf Grundlage der neuen
BewertungsmaRstabe ergeben:

» Variante 1 (Schozachtal): 1,90
» Variante 2 (Bosch, L 1111): 1,85
» Variante 3 (A81,L1111): 1,76
» Variante 4 (A 81, Flein): 1,54

Alle 4 Varianten sind somit tiber dem Faktor 1 und damit férderwiirdig. Uber diesen er-
freulichen Umstand wurden die Blirgermeisterin und die Burgermeister der potentiel-
len Anrainerkommunen Ende des ersten Quartals 2023 in Kenntnis gesetzt.

Durch den Gutachter TTK wurden im Zuge des weiteren Verfahrensablaufs weitere Kri-
terien fur eine Priorisierung herausgearbeitet:

» Kategorisierung der Varianten nach Kostenrisiken, insbesondere im Hinblick auf
die Infrastruktur

> Uberschlagige Ermittlung der zukiinftigen Betriebskosten je Variante

» Prifung des Ausbaus von 2 Varianten: Schozachtal (Variante 1) in Kombination
mit einer weiteren Variante

» Prufung des Umfangs der Forderfahigkeit fur Reaktivierungsstrecken gem.
GVFG (Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz)

Am 25.07.2023 wurden bei einer gemeinsamen Informationsveranstaltung des Land-
kreises Heilbronn mit dem Landkreis Ludwigsburg und der Stadt Heilbronn in der Reb-
landhalle in Neckarwestheim die aktuellen Ergebnisse der aktualisierten Machbarkeits-
studie und der Variantenuntersuchung durch den Gutachter TTK der Offentlichkeit
vorgestellt.

Uber 300 Interessierte (Blirgermeisterinnen und Blirgermeister sowie Gremienmitglie-
der der Anliegerkommunen, Mitglieder des Kreistages sowie Biirgerinnen und Biirger)
nahmen teil. Das Meinungsbild zeichnete sich bei den Wortmeldungen deutlich zu-
gunsten einer Reaktivierung ab.



TTK empfiehlt in ihrer Studie die Weiterverfolgung einer der beiden Varianten 1 (Scho-
zach) oder 3 (A 81, L1111). Aus Kosten- und Effizienzgriinden muss fiir die Vergabe ei-
ner Vorplanung, die Durchfiihrung einer Standardisierten Bewertung und der Auswahl
eines Eisenbahninfrastrukturunternehmens zwingend die Entscheidung fur eine Vari-
ante getroffen werden.

Der Kreistag wird letztendlich die Auswahlentscheidung treffen. Dafur ist eine Sitzung
des Kreistages am 18.03.2024 terminiert. Am 29.01.2024 wird es hierzu noch eine Sit-
zung des Verwaltungsausschusses des Kreistags geben.

Die jeweiligen potentiellen Schozach-Bottwartalbahn-Anliegerkommunen im Land-
kreis haben gemeinsam mit der Landkreisverwaltung vereinbart, dass in einem ersten
Schritt in den Monaten September und Oktober Blrgerinformationstermine in der je-
weilige Kommunen durchgefihrt werden.

Im Anschluss soll durch einen Beschluss im Gemeinderat der Wille bezliglich des Inte-
resses an einer Reaktivierung der Schozach-Bottwartalbahn der jeweiligen Kommune
schriftlich an die Landkreisverwaltung mitgeteilt werden.

Schozach-Bottwartalbahn in der Gemeinde und im Gremium

Der Gemeinderat wurde in der nicht-6ffentlichen Sitzung vom 30.05.2023 sowie in der
offentlichen Sitzung am 17.10.2023 uber den jeweiligen Verfahrensstand informiert.
Klares Votum des Gemeinderats war, dass eine mogliche Doppelvariante (Mix Variante
1 + 3), die im Zuge der grundsatzlichen Uberlegungen entstanden ist, aus volkswirt-
schaftlichen Gesichtspunkten nicht weiterverfolgt werden sollte.

In der Gemeinde llsfeld fand der Infotermin fur die Burgerschaft am 28.09.2023 in der
Gemeindehalle statt. Die Verwaltung hatte sich dazu entschieden neben der 6ffentli-
chen Einladung fur alle Burgerinnen und Biirger der Gemeinde, die Anlieger entlang
der Trassenflihrung durch den Ortsteil llsfeld einzuladen. Bereits im Vorfeld wurden
die Vorstande des SC lIsfeld und des Reiterverein lisfeld in Kenntnis gesetzt, verbunden
mit der Bitte um Behandlung in den jeweiligen Vereins-Gremien.

Rund 100 Burgerinnen und Blrger vernahmen zuerst den Vortrag durch Herr Himmer-
ling von TTK und diskutierten im Anschluss aktiv in einer offenen Fragerunde. Tenor
der Veranstaltung war, dass die Reaktivierung der alten Trasse zwar Herausforderun-
gen mit sich bringt, jedoch dass die Vorteile der Variante 1 insgesamt Giberwiegen.

Kritische Stimme kamen von Auensteiner Burgerinnen und Burger zu den Varianten 2-
4, die eine UmschlieBung des Teilorts Auenstein bei diesen Trassenflihrungen befurch-
teten.



Daher fand am 28.11.2023 eine zusatzliche Info-Veranstaltung in der Tiefenbachhalle
in Auenstein statt. Rund 30 interessierte Burgerinnen und Buirger nahmen an der Ver-
anstaltung teil, die nach dem gleichen Schema wie die erste Infoveranstaltung im Tei-
lort llsfeld durchgefiihrt wurde.

Intensiv wurde diskutiert und Bedenken hinsichtlich zusatzlichen Larms und Einschran-
kungen der Leistungsfahigkeit der Stral’en konnten teilweise ausgeraumt werden. Auf
die schriftlichen Ausfiihrungen von Herrn Stefan Tritschler (VWI Verkehrswissen-
schaftliches Institut Stuttgart GmbH), die als Anlage zu dieser Sitzungsvorlage beige-
flgt sind, wird verwiesen. Diese waren Grundlage fur die weitergehende Beantwor-
tung der Fragestellungen in der Veranstaltung am 28.11.2023.

Aus Sicht der Verwaltung ist aufgrund der vorhandenen Ergebnisse der Machbarkeits-

studie die klare Praferenz auf der Variante 1. Auf Seite 16 der beigefligten Prasentation
sind die jeweiligen Zahlen zu entnehmen. Eine wie auch immer geartete Interpretation
der Datenbasis ist nicht notwendig, da die Variante 1 eindeutig vorne liegt.

Diese Variante 1 gilt es nun weiter zu verfolgen. Insbesondere da neben allen in den
Unterlagen dargestellten Vorteilen diese Variante die beiden grof3ten Teilorte der Ge-
meinde lIsfeld (llsfeld und Auenstein) anbindet. Derzeit sind es rund 6.000 Arbeits-
platze in den jeweiligen Gewerbegebieten, die Uber Pendelverkehre an die Haltestellen
angebunden werden konnten. Im Regionalplan sind zusatzliche Gewerbegebietsfla-
chen enthalten, die sofern sich die Gemeinde lIsfeld fiir eine Umsetzung entscheidet,
zusatzliche Arbeitsplatze schaffen wurde.

Positiv zu betonen ist, dass die Gemeinde llsfeld im Falle des Votums des Kreistags fur
eine andere Trassenfuhrung als Variante 1, immer eine Anbindung Uber den Teilort Au-
enstein im Falle einer Realisierung der Varianten 2-4 erfahrt.

AbschlieBend wird in der Sitzung am 19.12.2023 die grundsatzliche Position der Ge-
meinde lisfeld zu den Varianten 2-4 durch das Gremium zu bestimmen sein. Klar ist,
dass nur durch ein aktives Mittragen der Varianten 2-4 durch die Gemeinde lisfeld die
Realisierbarkeit einer dieser Varianten iiberhaupt moglich ist.

Besonders zu betonen ist, dass bei allen Varianten die stadtebauliche Weiterentwick-
lung der Gemeinde llsfeld zusatzlich in den Fokus geraten wird. Eine vorausschauende
Bodenpolitik wird bei jeder Variante eine Hauptaufgabe sein.

Finanzielle Auswirkungen:
Jede Variante bringt Investitionskosten im einstelligen Millionenbereich, und jahrliche

Beteiligungskosten am Betrieb mit sich. Zum jetzigen Zeitpunkt ist nicht absehbar mit
welchen Kosten insgesamt zu rechnen ist.



Zuletzt wurden die Infrastrukturkosten (fiir die komplette Strecke von Heilbronn nach
Marbach) auf Kostenstand 2023 hochgerechnet (inklusive Sensitivitatszuschlag von
30%):

Variante 1
Variante 2
Variante 3
Variante 4

Schozachtal): 476 Millionen
Bosch, L 1111): 594 Millionen
A 81,L1111): 503 Millionen

>
>
>
> A 81, Flein): 501 Millionen

—~ o~ o~ o~

Zu beachten gilt es, dass dieser Kostenstand keine Prognose fur die weitere Kostenent-
wicklung ist.

Die Variante 1 hat mehr als 50% Reaktivierungsanteile. Entsprechend den (unverbindli-
chen) Hinweisen der Forderungsgeber ist eine erhdhte Forderung moglich, solange die
Nahverkehrsstrecke Uberwiegend oder weit tberwiegend mit dem urspriinglichen
Streckenverlauf, d. h. zu mehr als 50 % der Streckenlange, Ubereinstimmt. Der erhohte
Forderanteil ist somit nur fiir die Variante 1 moglich.

Realisierungszeitraum

Bei Zeitschienen von groRen Infrastrukturprojekten (siehe Ortsumfahrung lisfeld) ver-
fligt die Gemeinde lIsfeld Uber Erfahrungswerte. Idealtypisch (und unter sonst gleich-
bleibenden Bedingungen) ware, dass in ca. 12-15 Jahren der Planungsprozess in eine
Umsetzung miinden konnte.

Beschlussvorschlag:

1. Der Gemeinderat spricht sich grundsatzlich fir die Reaktivierung der Schozach-Bott-
wartalbahn aus.

2. Auf der Grundlage der vorliegenden Ergebnisse der Machbarkeitsstudie sowie der
Rickmeldungen aus den Info-Veranstaltungen spricht sich der Gemeinderat fur die
Weiterverfolgung der Planungen zur Umsetzung der Trassenvariante 1 (Schozach-
tal/Originaltrasse) aus.

3. Die Verwaltung wird beauftragt das Abstimmungsergebnis der Landkreisverwaltung
mitzuteilen. Ferner wird die Verwaltung beauftragt fur eine Synchronisierung der Pla-
nungen der Schozach-Bottwartalbahn sowie der Ortsumgehung von lIsfeld aktiv Sorge
zu tragen.

4. Sollte der Kreistag sich fiir eine der Varianten von 2-4 entscheiden, wird die Verwal-
tung beauftragt fruhzeitig auf die verkehrlichen Folgeentwicklungen sowie die Einhal-
tung samtlicher Schall- und Larmwerte aktiv einzuwirken

Anlagen:
» Prasentation Infoveranstaltung Schozach-Bottwartalbahn
> Stellungnahme VWI Verkehrswissenschaftliches Institut Stuttgart GmbH
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